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Befestigungssystem 

Technisches Gebiet 

^J" Die Erfindung betrifft ein Befestigungssystem mit einem Hintergreifteil zum Einfuhren in eine 
Montageoffnung eines Hohlkorpers in einer ersten Stellung und zum Hintergreifen von im 
Hohlkorper vorgesehenen Haltevorsprungen in einer zweiten Stellung, sowie mit zumindest 
einem Anschlag zur stirnaussenseitigen Beaufschlagung der, die Montageoffnung begren- 
zenden Rander der Hohlkorperlangsseiten. Der Anschlag ist mit dem Hintergreifteil mittels 
eines Befestigungsmittels verbunden. Eine Einrichtung zum Induzieren einer relativen Dreh- 
bewegung ist zwischen dem Anschlag und dem Hintergreifteil um die Achse des Befesti- 
gungsmittels vorgesehen. 

Stand der Technik 

Befestigungssysteme der genannten Art dienen zum Befestigen eines Gegenstahdes bei- 
spielsweise auf einer, z. B. an einem Untergrund befestigten C-formigen Montageschiene. 
Das Befestigungssystem wird in die Montageoffnung der Montageschiene eingefuhrt und um 
einen Winkel von beispielsweise 90'* verdreht. Dadurch hintergreift das Hintergreifteil des 
Befestigungssystems die Haltevorsprunge der Montageschienen. In dieser Vorfixierung istes 
moglich das Befestigungssystem in Langsrichtung der Montageschiene zur endgultigen Po- 
sitionierung an der Montageschiene zu verschieben. Um eine Befestigung des Befestigungs- 
systems an der Montageschiene zu bewirken, wird das Hintergriffteil gegenuber dem An- 
schlag, z. B. durch eine Gewindestange, verspannt und damit an den Haltevorsprungen fest- 
geklemmt. Diese Gattung von Befestigungssystemen eignet sich zum Befestigen von langli- 
chen Gegenstanden und Leitungsstrangen, wie Rohrleitungen oder dergleichen. Ein derarti- 
ges Befestigungssystem ist beispielsweise in der DE 197 36 933 A1 bekannt. 

Zur Befestigung eines Leitungsstrangs an einem Hohlkorper muss eine Vielzahl von Befesti- 
gungssystemen an dem Hohlkorper gesetzt warden. Einerseits um den Setzvorgang der 
einzelnen Befestigungssysteme zu beschleunigen und bei jedem Befestigungssystem die 



einwandfreie Ausrichtung des Hintergreifteils zu gewahrleisten, wurde beispielsweise in der 
DE 196 17 750 CI eine Verankerungseinheit vorgeschlagen. bei der zwischen dem An- 
schlag und dem, drehbar mit dem Anschlag verbundenen Hintergreifteil eine durch Verdre- 
hen dieser beiden Telle reiativ zueinander spannbare Ruclcstellfeder vorgesehen ist. Die 
Ruckstellfeder baut beim Verdrehen eine Ruckstellkraft auf. An dem Anschlag sind Drehbe- 
grenzungsanschlage vorgesehen. Sobald sich das Hintergreifteil beim Setzvorgang der Ver- 
ankerungseinheit Im Innern des Hohlkorpers beflndet, wird dieses durch die Ruckstellkraft 
der Ruckstellfeder zum HIntergreifen der Rander des Hohlkorpers ausgerichtet. 

Nachteilig an der bekannten Losung ist, dass die Verankerungseinheit weiterhin nach dem 
Einfuhren in die Montageoffnung der Montageschiene urn einen bestimmten Winkel verdreht 
warden muss, um die Haltevorsprunge optimal zu hintergreifen. Insbesondere an schlecht 
zuganglichen Stellen wirkt sich dieser Umstand nachteilig bei der Montage der Veranke- 
rungseinheit aus. 

Darstellung der Eifindung 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Befestigungssystem mit einem 
verdrehbaren Hintergriffteil zu schaffen, das eine Vorfixierung an einem Hohlkorper ohne 
eine Verdrehung um einen bestimmten Winkel des Befestigungssystems ermogiicht, wobei 
eine korrekte Positionierung des Hintergreifteils gegenuber den Haltevorsprungen sicherge- 
stellt ist. Ferner soil das Befestigungssystem wirtschaftlich herstellbar sein und eine einfache 
Montage gewahrleisten. 

Die Aufgabe Ist durch die Merkmale des Anspruchs 1 gelost. Gemass der Erfindung umfasst 
ein Befestigungssystem ein Hintergreifteil zum Einfuhren In eine Montageoffnung eines 
Hohlkorpers In einer ersten Stellung und zum HIntergreifen von im Hohlkorper vorgesehenen 
Haltevorsprungen in eIner zwelten Stellung, sowie zumindest einem Anschlag zur 
stirnaussenseitlgen Beaufschlagung der, die Montageoffnung begrenzenden Rander der 
Hohlkorperlangsselten. Der Anschlag Ist mit dem Hintergreifteil mittels eines Befestigungs- 
mittels verbunden. Eine EInrlchtung zum Induzleren einer relativen Drehbewegung ist zwi- 
schen dem Anschlag und dem Hintergreifteil um die Achse des Befestlgungsmittels vorgese- 
hen. Die Einrichtung ist als Getrlebeeinrichtung ausgeblldet zur Umsetzung einer translatorl- 
schen Bewegung des Befestlgungsmittels reiativ zum Anschlag In eine rotatorlsche Bewe- 
gung des Hintergreifteils reiativ zum Anschlag. 

Mittels der Getrlebeeinrichtung reicht beispielsweise eine Druckbewegung auf das Befesti- 
gungsmittel aus, um das, in den Hohlkorper durch die Montageoffnung eingefuhrte Befesti- 
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gungssystem an dem Hohlkorper zu fixieren. Die Getriebeeinrichtung bestimmt den Grad der 
Umsetzung der translatorischen Bewegung in eine rotatorische Bewegung, womit die Ver- 
drehung des Hintergreifteils relativ zur Montageoffnung definiert wird. Die Stellung des Hin- 
tergreifteils wird durch das eiastisch beaufsclilagte Element und die Getriebeeinrichtung be- 
stimmt. Somit ist die Ausrichtung des Hintergreifteils auch bei ungenauer Konstruktion des 
Hohlkorpers gewahrleistet. Der Anwender hat die Sicherheit. dass das Hintergreifteil korrekt 
zum Hintergreifen der Haltevorspriinge ausgerichtet wird. Eine Verdrehung beispielsweise 
des Anschlags oder des Befestigungsmittels entfallt. weshalb das erfindungsgemasse Befe- 
stigungssystem auch in schwer zuganglichen Montageorten einsetzbar ist. Anschliessend 
wird mittels dem Befestlgungsmittel das Befestigungssystem verspannt und losbar an dem 
Hohlkorper befestigt. Wird das erfindungsgemasse Befestigungssystem in einer. als Lang- 



loch ausgebildeten Montageoffnung oder einer Montageoffnung einer C-formigen Montage- 
: schiene angeordnet, kann das Befestigungssystem nach der Vorfixierung entlang der 
Langsachse des Hohlkorpers verschoben und in der gewunschten Position mit dem Hohl- 
korper mittels dem Befestlgungsmittel verspannt werden. 

Vorzugsweise umfasst die Getriebeeinrichtung eine Kulisse und ein eiastisch beaufschlagtes 
Element, wobei das eiastisch beaufschlagte Element in die Kulisse der Getriebeeinrichtung 
eingreift. Die Kulisse bildet die Fuhrung und gibt den Grad der durch die translatorische Be- 
wegung des Befestigungsmittels resultierende rotatorische Bewegung des Hintergreifteils 
vor. Das eiastisch beaufschlagte Element greift die Fuhrung der Kulisse ab. Durch die elasti- 
sche Beaufschlagung dieses Elements kann beispielsweise die Kulisse in radialer Richtung 
relativ zum Befestlgungsmittel eine variierende Erstreckung aufwelsen, ohne dass der Kon- 
takt zwischen der Kulisse und dem, in die Kulisse eingreifenden Element wahrend der ge- 
samten rotatorischen Bewegung unterbrochen ist. 

Bevorzugt weist die Kulisse der Getriebeeinrichtung ein Gefalle auf, das von der ersten 
Stellung des Befestigungssystems in die zweite Stellung veriauft. Die erste Stellung ist bei- 
spielsweise eine sogenannte Transportstellung. in der das Befestigungssystem transportiert, 
gelagert und in die Montageoffnung des Hohlkorpers eingefuhrt wird. Die zweite Stellung ist 
beispielsweise die sogenannte Sicherungsstellung. in der das Hintergreifteil des Befesti- 
gungssystems zum Hintergreifen der. in dem Hohlkorper vorgesehen Haltevorsprunge aus- 
gerichtet ist. Um ein einwandfreies Ausrichten des Hintergreifteils beim Setzvorgang des 
Befestigungssystems zu gewahrieisten. ist es insbesondere aus Grunden der konstruktiven 
Ausgestaltung vorteilhaft, wenn die rotatorische Bewegung zu Beginn starker als am Ende 
erfolgt. Des Weiteren wird dem Anwender durch diese Ausgestaltung der Kulisse sensorisch 
vermittelt. dass das Hintergreifteil zum Hintergreifen der Haltevorsprunge ausgerichtet ist. 




Mittels dem Gefalle der Kulisse kann der Drehwinkel iiber den ganzen Verlauf der Kulisse 
gesteuert werden. Beispielsweise ist an der Kulisse ein stetiges Gefalle vorgesehen. 

VorteilhaftenA/eise waist das Hintergreifteil einen, in Richtung des Anschlags ausgerichteten 
Schaft auf, wobei die Kulisse der Getriebeeinrichtung an dem Schaft, optional als Nut, aus- 
gebildet ist, wobei die Kulisse eine Abflachung umfasst. Die Kulisse kann an dem Schaft 
beispielsweise eingefrast oder mittels eines Lasers ausgebildet werden. Der Kulissenboden 
der Kulisse bildet beispielsweise durch eine zunehmende, beziehungsweise abnehmende 
Tiefe der Nut an dem Schaft ein Gefalle aus. Durch die Ausbildung der Kulisse als Nut wird 
2. B. die Fuhrung des elastisch beaufschlagten Elements in bevorzugter Weise sicherge- 
stellt. Ein unbeabsichtigtes Herausgleiten des elastisch beaufschlagte Elements aus der Ku- 
lisse ist bei dieser Ausfiihrungsform weitgehend ausgeschlossen. Die Abflachung stellt im 
Wesentlichen einen Gefallswechsel dar, der die rotatorische Bewegung des Hintergreifteils 
vor dem Erreichen der zweiten, beziehungsweise der Sicherungsstellung gegenuber der 
Initialdrehung beim Einleiten der rotatorischen Bewegung reduziert. 

In einer erfindungsgemassen Variante zu der Anordnung des Schafts am Hintergreifteil weist 
der Anschlag einen. in Richtung des Hintergreifteils ausgerichteten Schaft auf, wobei die 
Kulisse der Getriebeeinrichtung an dem Schaft. optional als Nut, ausgebildet ist, wobei die 
Kulisse eine Abflachung umfasst. 

Der Schaft, ist er nun am Hintergreifteil oder am Anschlag vorgesehen, ermoglicht bei einer 
geringen Anpassurig des Befestigungssystems einen weiten Anwendungsbereich des Befe- 
stigungssystems zur Anordnung an verschieden ausgestalteten Hohlkorpern. Beispielsweise 
sind bei C-formigen Montageschienen die Haltevorsprunge durch Umbiegen der freien Ran- 
der nach innen, der parallel zueinander verlaufenden Seitenwanden ausgeformt. Die Halte- 
vorsprunge weisen je nach Hersteller, verwendeten Material oder Grosse der Montageschie- 
ne unterschiedliche Abmessungen auf. Anstelle der zur Verfugungstellung einer Vielzahl von 
auf die verschiedenen Typen von Montageschienen abgestimmten Befestigungssystemen 
kann mit einer geringen Anzahl von, mit dem Schaft versehenen Teilen des Befestigungssy- 
stems diese Vielzahl von Montageschienen, aber auch sonstigen Hohlkorpern abgedeckt 
werden. Ist der Schaft z. B. an dem Hintergreifteil ausgebildet, wird dieses Hintergreifteil in 
Abhangigkeit der Erstreckung der Haltevorsprunge in Richtung der Setzrichtung des Befesti- 
gungssystems ausgewahlt. Bei einer Anordnung des Schafts am Anschlag wird dieser ent- 
sprechend ausgetauscht. Diese Ausfuhrungsform des erfindungsgemassen Befestigungssy- 
stems reduziert die Kosten wesentlich zu den bekannten Ausfuhrungen von Befestigungssy- 
stemen, da nicht mehr fur jeden Typ und Art von Hohlkorpern jeweils ein exakt, nur auf die- 
sen Hohlkorper abgestimmtes Befestigungssystem zur Verfugung gestellt werden muss. 
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Vorteilhafterweise betragt die Anderung des Gefalles zur Abflachung 5** bis 50**, vorzugswei- 
se 15** bis 45**. Damit wird das sensorische Empfinden des Anwenders beziiglich der Aus- 
richtung des Hintergreifteils im Hohlkorper beim Setzvorgang des erfindungsgemassen Be- 
festigungssystems verstarkt. 

Vorzugsweise ist die Nut und/oder die Abflachung an dem Schaft wendelformig ausgebildet. 
Bei dieser Ausfuhrungsform erfolgt neben der rotatorischen Bewegung eine translatorische 
Bewegung des Hintergreifteils. Somit kann der Abstand zwischen dem Hintergreifteil und 
dem Anschlag in der ersten Stellung, beziehungsweise Transportstellung geringer als die 
Erstreckung der Haltevorsprunge in Richtung der Setzrichtung des Befestigungssystems 
ausgebildet sein. Die Steigung der wendelformigen Nut und/oder der Abflachung bestimmt 
I den Weg der translatorischen Bewegung des Hintergreifteils. Die Steigung muss zumindest 
V die Differenz zwischen dem Abstand zwischen dem Hintergreifteil und dem Anschlag und der 
Erstreckung der Haltevorsprunge in Richtung der Setzrichtung des Befestigungssystems 
entsprechen, so dass das Hintergreifteil in der zweiten Stellung, beziehungsweise in der Si- 
cherungsstellung die Haltevorsprunge hintergreifen kann. 

Bevorzugt weist die Getriebeeinrichtung zumindest zwei. vorzugsweise diametral gegen- 
iiberliegend angeordnete Kulissen auf, wobel jede Kulisse von einem elastisch beauf- 
schlagten Element abgegriffen wird. Mit zwei Kulissen ist eine hohe Gebrauchstauglichkeit 
des Befestigungssystem gegeben, da eine unerwunschte Verkantung bei der Betatigung der 
Getriebeeinrichtung weitgehend vermieden wird. Dies ist insbesondere vorteilhaft, wenn das 
Befestigungssystem mehrmals verwendet wird. 

Vorteilhafterweise ist an zumindest einer der angeordneten Kulissen der Getriebeeinrichtung 
^ vor dem Gefalle eine Steigung vorgesehen. Durch die angeordnete Steigung ergeben sich 
im Wesentlichen zwei Vorteile. Einerseits verhindert die Steigung eine unabsichtliche Betati- 
gung, beziehungsweise eine selbststandige Betatigung des Befestigungssystems in der 
Transportstellung. Andererseits wird die sensorische Ruckmeldung bei Betatigung des Befe- 
stigungssystems an den Anwender verstarkt. Damit die rotatorische Bewegung in die ge- 
wiinschte Drehrichtung eingeleitet wird, muss zuerst der, durch die Steigung vorhandene 
Widerstand beim Einleiten der translatorischen Bewegung uberwunden werden. Da der 
Druck zur Initialisierung der translatorischen Bewegung auf das Befestigungsmittel nach der 
Uberwindung der Steigung infolge des Reaktionsvermogens des Anwenders nicht sofort re- 
duziert wird, ist infolge der daraus resultierenden rotatorischen Bewegung des Hintergreifteils 
das Hintergreifen der Haltevorsprunge durch das Hintergreifteil gewahrieistet. Eine ungenu- 
gende Ausrichtung des Hintergreifteils relativ zu den Haltevorsprungen, beispielsweise durch 
eine zu geringe Betatigung des Befestigungsmittels ist weitgehend ausgeschlossen. 



Vorzugsweise umfasst die Getriebeeinrichtung zumindest zwei Kulissenabschnitte. wobei 
cjer erste Kulissenabschnitt ein axial zunehmendes Gefalle aufweist und der zumindest eine 
weitere Kulissenabschnitt ein, entgegengesetzt zum Gefalle des ersten Kulissenabschnitts 
ausgerichtetes Gefalle aufweist, wobei der zweite Kulissenabschnitt sich an den ersten Ku- 
lissenabschnitt anschliesst. Mit dem ersten Kulissenabschnitt wird das Hintergreifteil in das 
Innere des Hohlkorpers gefuhrt, so dass sich der Abstand zwischen dem Hintergreifteil und 
dem Anschlag bis zum Erreichen der Erstreckung der zu hintergreifenden Haltevorsprunge 
vergrossert, und unter die Haltevorsprunge gedreht. Der Wechsel vom ersten Kulissenab- 
schnitt zum zwelten Kulissenabschnitt stellt ein Knick-. beziehungsweise ein Wendepunkt 
dar. Das Hintergreifteil wird gegebenenfalls durch die Fuhrung im zwelten Kulissenabschnitt 
noch welter unter die Haltevorsprunge gedreht, doch wird der Abstand zwischen dem Hinter- 
greifteil und dem Anschlag vorzugsweise kontinuierlich reduziert, bis das Hintergreifteil die 
Haltevorsprunge fest hintergreift. 

Bevorzugt verlauft der zumindest eine weitere Kulissenabschnitt parallel zur Langsachse des 
Befestigungsmittels. Wenn der erste Kulissenabschnitt derart ausgebildet ist, dass das Hin- 
tergreifteil beim Erreichen des Knick-, beziehungsweise des Wendepunkts der Kulisse die 
gewunschte Position zum Hintergreifen der Haltevorsprunge erreicht hat, dient der zweite 
Kulissenabschnitt nur noch der Reduktion des Abstands zwischen dem Hintergreifteil zum 
Anschlag. 

VorteilhaftenA/eise ist das Hintergreifteil durch einen Bolzen mit .dem Anschlag verbunden, 
wobei das Hintergreifteil reibschliissig Oder kraftschlussig und der Anschlag drehbar mit dem 
Bolzen verbunden ist, wobei der Bolzen an dem, dem Hintergreifteil abgewandten Ende ein 
Drehmomentubertragungsmittel aufweist, das den Anschlag zumindest teilweise radial iiber- 
ragt. Das Befestigungsmittel umfasst beispielsweise eine Schraube mit einem Sechskant- 
kopf. 

Vorzugsweise ist das elastisch beaufschlagte Element ein federbeaufschlagtes Element und 
umfasst eine federbeaufschlagte Fuhrungsspitze, optional einen Federbugel. Das elastisch 
beaufschlagte Element ist beispielsweise an dem Anschlag angeordnet, wenn die Kulisse an 
dem Hintergreifteil vorgesehen ist. Entsprechend ist das elastisch beaufschlagte Element 
bevorzugt am Hintergreifteil angeordnet, wenn die Kulisse an dem Anschlag vorgesehen ist. 
Das elastisch beaufschlagte Element ist fest an dem entsprechenden Teil angeordnet, so 
dass eine Bewegung z. B. der federbeaufschlagten Fuhrungsspitze zum Abgreifen der Kulis- 
se gewahrleistet ist, aber das elastisch beaufschlagte Element sich nicht von dem Teil des 
Befestigungssystems losen kann, an dem es angeordnet ist. Ein bevorzugt nach innen vor- 
gespannter Federbugel kann einseitig zum Eingriff in die Kulisse wirken oder vorzugsweise 
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zwei, diametral gegentiberliegend angeordnete Kulissen als einteiliges Element abgreifen. 
Insbesondere be! der Ausfiihrung des Hintergreifteils oder des Anschlags mit einem Schaft 
und zwei, diametral gegentiberliegend. an diesem Schaft angeordneten Kulissen wird vor- 
zugsweise ein im Wesentlichen U-formiger Federbugel als elastisch beaufschlagtes Element 
vorgesehen. 

Bevorzugt ist zwischen dem Befestigungssystem und dem Anschlag ein federbeaufschlagtes 
Element vorgesehen. Das federbeaufschlagte Element ist beispielsweise als Blattfeder mit 
einer Offnung zur Durchfuhrung des Befestigungsmittels ausgebildet, deren freien Enden 
sich an dem Anschlag abstutzen. Als Befestigungsmittel wird vorzugsweise eine Metallbau- 
schraube verwendet, deren Kopf den Durchmesser des Gewindebereichs in radialer Rich- 
I tung uberragt. Somit wird beim Niederdrucken des Befestigungssystems die Blattfeder ge- 



^ spannt, durch Losen des Drucks auf das Befestigungsmittel entspannt sich die Feder und 
hebt das Befestigungsmittel sowie das, im Innern des Hohlkorpers ausgerichtete Hinter- 
greifteil an, bis das Hintergreifteil mit den Haltevorsprungen in Eingriff steht. Diese Ausfuh- 
rung ist besonders zur Anordnung des erfindungsgemassen Befestigungssystems an einer 
C-formigen Montageschiene vorteilhaft. Das sich in der Sicherungsstetlung befindliche Befe- 
stigungssystem kann das Hintergreifteil durch einen erneuten Druck auf das Befestigungs- 
mittel aus dem Eingriff mit den Haltevorsprungen gebracht und entlang der Montageoffnung 
in Langsrichtung der Montageschiene umpositioniert werden. 

Aus der nachfolgenden Detailbeschreibung und der Gesamtheit der Patentanspruche erge- 
ben sich weitere vorteilhafte Ausfuhrungsformen und Merkmalskombinationen der Erfindung.: 

^. Kurze Beschreibung der Zeichnungen 

Die Erfindung wird nachstehend anhand mehrerer Ausftihrungsbeispiele naher eriautert. Es 
zeigen: 

Fig. la-d Ein erstes Ausfuhrungsbeispiel des erfindungsgemassen Befestigungssystems in 
vier Einzelschritten des Setzvorgangs; 

Fig. 2a einen Schnitt durch die Kulissenausgestaltung des ersten Ausfuhrungsbeispiels 
entlang der Linie lla-lla in Fig. 1a; 




Fig. 2b einen Schnitt durch die Kulissenausgestaltung des ersten Ausfuhrungsbeispiels 
entlang der Linie llb-llb in Fig. 1d; 



Fig. 3a. b 
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jeweils einen Schnitt durch eine Variante zu der, in den Fig. 2 a und b gezeigten 
Kulissenausgestaltung; 



Fig. 4 



eine Seitenansicht auf eine weitere Kulissenausgestaltung; 



Fig. 5a, b jeweils eine Ansicht entlang der Schnittline V-V in der Fig. 4; 



Fig. 6 



eine Seitenansicht auf eine weitere Kulissenausgestaltung; und 



Fig. 7 



eine Ansicht entlang der Schnittline V-V in der Fig. 6. 



Grundsatzlich sind in den Figuren gleiche Teile mit den gleichen Bezugszeichen versehen. 
Wege zur Ausfiihrung der Erfindung 

In den Fig. 1a-d ist ein erstes Ausfuhrungsbeispiel des erfindungsgemassen Befestigungssy- 
stems in vier Einzelschritten des Setzvorgangs gezeigt. Das Befestigungssystem 1 ist in der 
Fig. 1a nach dem Einfuhren in die Montageschiene 2 gezeigt. Der Anschlag 3 liegt an den. 
die Montageoffnung 4 begrenzenden Rander an der Montageschiene 2 an. In dieser Stellung 
ist der Abstand zwischen dem Hintergreifleil 5 und dem Anschlag 3 nicht ausreichend. damit 
das Hintergreifteil 5 in dieser Position unter die Haltevorsprunge 6.1 und 6.2 gedreht werden 
kann. 

Zwischen dem Anschlag 3 und dem Hintergreifteil 5 ist ein Federbugel 7 vorgesehen, der in 
zwei, diametral gegenuberliegend an dem Schaft 8 angeordneten Kulissen eingreift. Das 
Zusammenspiel zwischen der Federklammer 7 und der, beziehungsweise den Kulissen wird 
nachfolgend noch detailliert ausgefuhrt. 

Das Hintergreifteil 5 ist fest mit der Schraube 9 verbunden, die durch den Anschlag 3 dreh- 
bar hindurchgefuhrt ist. Zwischen dem Schraubenkopf 10 und dem Anschlag 3 ist eine 
Blattfeder 1 1 (gestrichelt dargestellt) vorgesehen. 

Durch Ausiibung eines Drucks auf den Schraubenkopf 10 in Richtung des Pfeils 16 wird das 
Hintergreifteil 5 des Befestigungssystems 1 in das Innere der Montageschiene 2 bewegt, 
was in Fig. lb dargestellt ist. Der Abstand zwischen dem Hintergreifteil 5 und dem Anschlag 
3 wird dabei derart vergrossert, dass das Hintergreifteil 5 nach einer Drehung die Haltevor- 
sprunge 6.1 und 6.2 hintergreifen kann. 

Durch den, die Kulissen abgreifende Federbugel 7 wird das Hintergreifteil 5 entsprechend 
der Ausbildung der Kulisse in Richtung des Pfeils 17 abgedreht. Das zum Hintergreifen der 
Haltevorsprunge 6.1 und 6.2 ausgerichtete Halteelement 5 ist in Fig. 1c gezeigt. Die Halte- 
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vorsprunge 6.1 und 6.2 sind an deren freien Rander und das Hintergreifteil 5 im Eingriffsbe- 
reich mit den Haltevorsprungen 6.1 und 6.2 zur Gewahrleistung eines besseren Eingriffs 
miteinander jeweils mit einer Randelung versehen. An dieser Stelle sei festgehalten. dass 
das Hintergreifteil 5 bei der Betatigung der Schraube 9 entsprechend der Ausbildung der 
Kulisse fortlaufend translatorisch und rotatorisch bewegt. beziehungsweise abgedreht wird. 
Zum besseren Verstandnis der Erfindung ist die translatorische Bewegung des Hintergreif- 
teils 5 in Fig. lb und die rotatorische Bewegung in Fig. 1 c dargestellt. 

Durch Losen des Drucks auf die Schraube 9 wird diese beispielsweise mittels der Biattfeder 
1 1 angehoben und die gerandelten Bereiche des Hintergreifteils 5 greifen in die Randelun- 
gen an den Haltevorsprungen 6.1 und 6.2 ein. Zur Umpositionierung des Befestigungssy- 
stems 1 in der Montageschiene 2 wird erneut Druck auf die Schraube 9 ausgeubt, wobei sich 



def" Eingriff zwischen dem Hintergreifteil 5 und den Haltevorsprungen 6.1 und 6.2 lost. Diese 
translatorische Bewegung reicht vorzugsweise nicht aus, urn das Hintergreifteil 5 derart zu 
drehen, dass dieses nicht mehr mit den Haltevorsprungen 6.1 und 6.2 in Eingriff gebracht 
werden kann. Das Befestigungssystem 1 wird bei heruntergedruckter Schraube 9 entlang 
der Montageoffnung 4 in Langsrichtung der Montageschiene 2 verschoben werden, bis die 
gewunschte Position des Befestigungssystems 1 in der Montageschiene 2 erreicht ist. Durch 
erneutes Loslassen der Schraube 9 kommt das Hintergreifteil 5 mit den Haltevorsprungen 
6.1 und 6.2 erneut in Eingriff. Durch Anziehen der Schraube 9 wird das Hintergreifteil 5 mit 
den Haltevorsprungen 6.1 und 6.2 zur Fixierung des Befestigungssystems 1 verspannt. 

Dfe Fig. 2a zeigt einen Schnitt durch die Kulissenausgestalturig des ersten Ausfuhruhgsbei- 
spiels entlang der Linie lia-lla in Fig. la. Der Federbugel 7 ist aus einem Federstahl herge- 
^ stellt. so dass der nach innen (In Richtung der F^feile 26.1 und 26.2 wirkend) vorgesparirite 
Federbugel 7 mit dessen Schenkel 21.1 und 21.2 mit den. am Schaft 8 ausgebildeten Kulis- 
sen 22.1, bzw. 22.2 in dauerndem Eingriff stehen. Nachfolgend wird die Kulisse 22.1 im De- 
tail beschrieben. Die dazu gemachten Aussagen gelten fur die, diametral dieser Kulisse 22.1 
gegenuberliegende Kulisse 22.2 entsprechend. 

Die Kulisse 22.1 verlauft axial entlang des Schafts 8 zunehmend und weist ein Gefalle 23.1 
sowie eine Abflachung 24.1 auf. Das Gefalle 23.1 dient der Umsetzung der translatorischen 
Bewegung des Befestigungsmittels in eine rotatorische Bewegung des Hintergreifteils. Mit 
dem Gefalle 23.1 wird sichergestellt, dass zu Beginn der Drehung des Hintergreifteils dieses 
starker als gegen Ende der Drehbewegung gedreht wird. Der Ubergang zwischen dem Ge- 
falle 23.1 und der Abflachung 24,1 stellt der Knickpunkt 25.1 der Kulisse 22.1 dar. Diesen 
Knickpunkt 25.1 nimmt der Anwender beim Setzen des Befestigungssystems 1 wahr. Damit 
wird dem Anwender die Sicherheit vermittelt, dass das Hintergreifteil zum Hintergreifen der 




Haltevorsprunge der Montageschiene ausgerichtet ist und er den Druck von der Schraube 
nehmen kann. 

Die Fig. 2b zeigt einen Schnitt durch die Kulissenausgestaltung des ersten Ausfuhrungsbei- 
spiels entlang der Linie llb-llb in Fig. Id. Die Abflachung 24.1, bzw. 24.2 ist gegenuber dem 
Gefalle 23.1, bzw. 23.2 Im Bereich eines Winkels von etwa S*" bis 50^ abgedreht Die Schen- 
kel 21.1 und 21.2 des Federbugels 7 liegen an den Abflachungen 24.1 und 24.2 an, so dass 
das Hintergreifteil beim Verspannen im Wesentlichen in der vorgenommenen Ausrichtung 
verbleibt. 

Jeweils einen Schnitt durch eine Variante zu der, in den Fig. 2a und b gezeigten Kulissen- 
ausgestaltung ist in den Fig. 3a und 3b dargestellt. Die Kulissen 31.1 und 31.2 weisen je- 
\ weils eine Nocke 32.1, bzw. 32.2 auf, an denen die Schenkel 33.1 und 33.2 des Federbugels 
34 in der Transportstellung des Befestigungssystems aniiegen. Zur Einleitung der Drehbe- 
wegung des Hintergreifteils muss zuerst der durch die Nocken 32.1 und 32.2 aufgebaute 
Widerstand durch Druck auf das Befestigungsmittel iiberwunden werden. Dieser gegenuber 
der in den Fig. 2a und 2b benotigte Druck zur Einleitung der Drehbewegung des Hintergreif- 
teils erhohte benotigte Druck wird das Hintergreifteil nach der Uberwindung des Widerstands 
infolge der Ausgestaltung der Kulissen 31.1 und 31.2 gedreht. Abgesehen von der Anord- 
nung der Nocken 32.1 und 32.2 sind die Kulissen 31.1 und 31.2 im Wesentlichen gleich wie 
die in Fig. 2a und 2b beschriebenen Kulissen 22.1 und 22.2 ausgebildet und weisen die glei- 
che Funktionsweise wie diese auf. 

Fig. 4 zeigt eine Seitenansicht auf eine weitere Kulissenausgestaltung. Das Hintergreifteil 41 
ist mit einem Schaft 42 versehen, an dem zwei, diametral gegenuberliegende Kulissen 43.1 
(und hier nicht dargestellt 43.2) angeordnet sind. Die Kulisse 43.1 weist einen ersten Kulis- 
senabschnitt 44.1 und einen zweiten Kulissenabstand 45.1 auf, wobei der zweite Kulissen- 
abschnitt 45.1 ein, entgegengesetzt zum Gefalle des ersten Kulissenabschnitts 44.1 ausge- 
richtetes Gefalle aufweist und sich an den ersten Kulissenabschnitt 44.1 anschliesst. 

In den Fig. 5a und 5b ist jeweils eine Ansicht entlang der Schnittline V-V in der Fig. 4 gezeigt. 
In der, in der Fig. 5a gezeigten Transportstellung des Hintergreifteils 41 greift der Federbugel 
46 jeweils an dem Anfangspunkt des entsprechenden ersten Kulissenabschnitts. z. B. 44.1. 
an. Durch die translatorische Bewegung des Befestigungsmittels gleiten die freien Enden 
47.1 und 47.2 des Federbugels 46 entlang des Kulissenbodens des ersten Kulissenab- 
schnitts 44.1, bzw. 44.2. wodurch das Hintergreifteil 41 in das Innere des Hohlkorpers ge- 
schoben und gleichzeitig unter die Haltevorsprunge des Hohlkorpers gedreht wird. Sobald 
der Wendepunkt der Kulissen 43.1 und 43.2. beispielsweise der Wendepunkt 48.1 der Kulis- 



se 43.1. errsicht ist. gleiten die freien Enden 47.1 und 47.2 in den zweiten Kulissenabschnit- 
ten 45.1, bzw. 45.2. was in der Fig. 5b dargestellt ist. Dabei hebt sich das unter die Haltevor- 
sprtinge ausgerichtete Hintergreifteil 41 in Richtung des Anschlags an. bis das Hintergreifteil 
mit den Haltevorsprungen des Hohlkorpers in Eingriff steht. 

Fig. 6 zeigt eine Seitenansicht auf eine welters Kulissenausgestaltung. Das Hintergreifteil 61 
weist im Gegensatz zu dem zuvor In Fig. 4 beschriebenen Hintergreifteil 41 nur eine Kulisse 
63 am Schaft 62 auf. die jedoch wie die Kulissen 43.1 und 43.2 ausgebildet ist 

In den Fig. 7 ist eine Ansicht entlang der Schnittline V-V in der Fig. 6 gezeigt. Ansteile von 
einem Abgriff mitteis eines Federbugels wird die Kulisse 63 von einer federbeaufschlagten 
Fuhrungsspitze 64 abgegriffen. 

Zusammenfassend ist festzustellen, dass ein handliches. einfach montierbares Befesti- 
gungssystem mit einem verdrehbaren Hintergreifteil geschaffen wurde. das eine Vorfixierung 
eriaubt, die eine korrekte Positionierung des Hintergreifteils gegeniiber den Haltevorsprun- 
gen sicherstellt. 



PATENTANSPRUECHE 
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1. Befestigungssystem mit einem Hintergreifteil (5; 41; 61) zum Einfuhren in eine Montage- 
offnung (4) eines Hohlkorpers (2) in einer ersten Stellung und zum Hintergreifen von im 
Hohlkorper (2) vorgesehenen Haltevorsprungen (6.1, 6.2) in einer zweiten Stellung, so- 
wie mit zumindest einem Anschlag (3) zur stirnaussenseitigen Beaufschlagung der, die 
Montageoffnung (4) begrenzenden Rander der Hohlkorperlangsseiten, wobei der An- 
schlag (3) mit dem Hintergreifteil (5; 41; 61) mittels eines Befestigungsmittels (9) verbun- 
den ist, und wobei eine Einrichtung zum Induzieren einer relativen Drehbewegung zwi- 
schen dem Anschlag (3) und dem Hintergreifteil (5; 41; 61) um die Achse des Befesti- 
gungsmittels (9) vorgesehen ist, dadurch gekennzeichnet, dass die Einrichtung als 
Getriebeeinrichtung ausgebildet ist zur Umsetzung einer translatorischen Bewegung des 
Befestigungsmittels (9) relativ zum Anschlag (3) in eine rotatorische Bewegung des Hin- 
tergreifteils (5; 41; 61) relativ zum Anschlag (3). 

2. Befestigungssystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Getriebeein- 
richtung eine Kulisse (23.1, 23.2; 31.1, 31.2; 43.1. 43.2; 63) und ein elastisch beauf- 
schlagtes Element (7; 34; 46; 64) umfasst, wobei das elastisch beaufschlagte Element (7; 
34; 46; 64) in die Kulisse (22.1. 22.2; 31.1, 31.2; 43.1. 43.2; 63) der Getriebeeinrichtung 
eingreift. 

3. Befestigungssystem nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Kulisse 
(23.1, 23.2; 31.1, 31.2; 43.1, 43.2; 63) der Getriebeeinrichtung ein Gefalle aufweist. das 
von der ersten Stellung des Befestigungssystems (1) in die zweite Stellung verlauft. 

4. Befestigungssystem nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass 
das Hintergreifteil (5; 41; 61) einen, in Richtung des Anschlags (3) ausgerichteten Schaft 
(8; 42; 62) aufweist, wobei die Kulisse (22.1, 22.2; 31.1, 31.2; 43.1, 43.2; 63) der Getrie- 
beeinrichtung an dem Schaft (8; 42; 62), optional als Nut (23.1, 23.2; 44.1, 44.2, 45.1, 
45.2) ausgebildet ist, wobei die Kulisse (22.1, 22.2; 31.1, 31.2; 43.1. 43.2; 63) eine Abfla- 
chung (24.1, 24.2) umfasst. 
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5. Befestigungssystem nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass 
der Anschlag (3) einen. in Richtung des Hintergreifteils (5; 41; 61) ausgerichteten Schaft 
aufweist, wobei die Kulisse (22.1. 22.2; 31.1. 31.2; 43.1, 43.2; 63) der Getriebeeinrich- 
tung an dem Schaft. optional als Nut (23.1. 23.2; 44.1. 44.2. 45.1. 45.2). ausgebildet ist, 
wobei die Kulisse (22.1. 22.2; 31.1. 31.2; 43.1, 43.2; 63) eine Abflachung (24.1. 24.2) 
umfasst. 

6. Befestigungssystem nach Anspruch 4 oder 5. dadurch gekennzeichnet, dass die Ande- 
mng des Gefalles zur Abflachung (24.1. 24.2) 5** bis 50**. vorzugsweise 15** bis 45^. be- 
tragt. 

7. Befestigungssystenn nach einem der Anspruche 4 bis 6. dadurch gekennzeichnet. dass 
die Nut (23.1, 23.2; 44.1, 44.2, 45.1, 45.2) und/oder die Abflachung (24.1. 24.2) an dem 
Schaft (8, 42. 62) wendelformig ausgebildet ist. 

8. Befestigungssystem nach einem der Anspruche 1 bis 7. dadurch gekennzeichnet, dass 
die Getriebeeinrichtung zumindest zwei, vorzugsweise diametral gegenuberliegend an- 
geordnete Kulissen (22.1, 22.2; 31.1, 31.2; 43.1, 43.2; 63) aufweist, wobei jede Kulisse 
(22.1, 22.2; 31.1, 31.2; 43.1. 43.2; 63) von einem elastisch beaufschlagten Element (7; 
34; 46; 64) abgegriffen wird. 

9. Befestigungssystem nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass 
; an zumindest einer der angeordneten Kulissen (31.1, 31.2) der Getriebeeinrichtung vor 

dem Gefalle eine Steigung (32.1. 32.2) vorgesehen ist. 

10. Befestigungssystem nach einem der Anspruche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Getriebeeinrichtung zumindest zwei Kulissenabschnitte (44.1, 44.2, 45.1, 45.2) um- 
fasst. wobei der erste Kulissenabschnitt (44.1, 44.2) ein axial zunehmendes Gefalle auf- 
weist und der zumindest eine weitere Kulissenabschnitt (45.1, 45.2) ein, entgegengesetzt 
zum Gefalle des ersten Kulissenabschnitts (44.1. 44.2) ausgerichtetes Gefalle aufweist, 
wobei der zweite Kulissenabschnitt (45.1, 45.2) sich an den ersten Kulissenabschnitt 
(44.1. 44.2) anschliesst. 

1 1 . Befestigungssystem nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet. dass der zumindest 
eine weitere Kulissenabschnitt (45.1. 45.2) parallel zur Langsachse des Befestigungs- 
mittels (9) verlauft. 
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12. Befestigungssystem nach einem der Anspruche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass 
das Hintergreifteil (5; 41; 61) durch einen Bolzen (9) mit dem Anschlag (3) verbunden ist. 
wobei das Hintergreifteil (5; 41; 61) reibschlussig oder kraftschlussig und der Anschlag 
(3) drehbar mit dem Bolzen (9) verbunden ist, wobei der Bolzen (9) an dem, dem Hinter- 
greifteil (5; 41; 61) abgewandten Ende ein Drehmomentiibertragungsmittei (10) aufweist. 
das den Anschlag (3) zumindest teilweise radial uberragt. 

13. Befestigungssystem nach einem der Anspruche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass 
das elastisch beaufschlagte Element ein federbeaufschlagtes Element ist und eine feder- 
beaufschlagte Fuhrungsspitze (64), optional einen Federbugel (7; 34; 46) umfasst. 

14. Befestigungssystem nach einem der Anspruche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet. dass 
zwischen dem Befestigungsmittel (9) und dem Anschlag (3) ein federbeaufschlagtes 
Element (11) vorgesehen ist. 



Zusammenfassung 
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Ein Befestigungssystem (1) umfasst ein Hintergreifteil (5) zum Einfiihren in eine Montageoff- 
nung (4) einer Montageschiene (2) in einer ersten Stellung und zum Hintergreifen der Halte- 
vorsprunge (6.1. 6.2) in einer zweiten Stellung. sowie mit einen Anschlag (3) zur 
stirnaussenseltigen Beaufschlagung der Montageschiene (2). Der Anschlag (3) ist mit dem 
Hintergreifteil (5) mittels der Schraube (9) verbunden. Des Weiteren ist an dem Befesti- 
gungssystem (1) eine Einrichtung zum Induzieren einer relativen Drehbewegung zwischen 
dem Anschlag (3) und dem Hintergreifteil (5) um die Achse der Schraube (9) vorgesehen. 
Die Einrichtung ist als Getriebeeinrichtung ausgebildet zur Umsetzung einer translatorischen 
Bewegung der Schraube (9) relativ zum Anschlag (3) in eine rotatorische Bewegung des 




Hintergreifteils (5) relativ zum Anschlag (3). 



(Fig. la) 



